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4 Năng lực của đơn vị đào tạo



1. Sự cần thiết

Việt Nam có hình dạng chữ S kéo dài, với các thành phố lớn 

nằm dọc theo tuyến nên có điều kiện rất thuận lợi để phát uy các ưu 

điểm của hệ thống đường sắt.

Đi kèm với đó là khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao sẽ

gặp phải những thách thức không hề nhỏ mà một trong những thách

thức đó là đặc điểm về điều kiện địa lý tự nhiên, điều kiện địa chất

công trình (địa hình, cấu trúc địa chất, địa tầng, tính chất cơ lý của đất

đá, địa chất thủy văn, các đặc điểm tân kiến tạo, các hiện tượng địa

chất động lực công trình như trượt lở, lũ bùn đá, vật liệu xây dựng tự

nhiên) dọc dải Bắc - Nam của nước ta hết sức phức tạp. Các yếu tố này

sẽ ảnh hưởng rất lớn đến việc lựa chọn hướng tuyến, lựa chọn loại hình

và các đặc điểm kĩ thuật cơ bản của đường sắt tốc độ cao, quyết định

đến việc lựa chọn phương án nền móng tuyến đường sắt, quyết định

đến việc quản lý rủi ro của dự án và công trình sau khi sử dụng.

Hơn nữa, việc xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao trên các

kiểu cấu trúc nền sẽ phát sinh các vấn đề địa chất bất lợi khác nhau khi

xây dựng, thi công và khai thác sử dụng. Đặc biệt sự có mặt của các tai

biến địa chất ảnh hưởng đến tính ổn định của hệ thống đường sắt, các

kiểu cấu trúc nền có đất yếu sẽ gây ra sự mất ổn định về trượt và biến

dạng lún nền các công trình đường sắt.



1. Sự cần thiết

Các thách thức khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao

➢ Sự phức tạp về đặc điểm địa hình, khí hậu

➢ Sự đa dạng về cấu trúc địa chất

❑ Trầm tích Đệ tứ:  Vùng đồng bằng đa dạng về tuổi nguồn gốc, tồn 

tại nhiều thành tạo đất yếu với thành phần phức tạp, bề dày thay 

đổi mạnh, gây các vấn đề lún nhiều và kéo dài theo thời gian

Đường Hồ Chí Minh qua TP Gia Nghĩa 
(Đắk Nông)



1. Sự cần thiết

Các thách thức khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao

➢ Sự đa dạng về cấu trúc địa chất

❑ Trầm tích Đệ tứ:  Vùng đồng bằng đa dạng về tuổi nguồn 

gốc, tồn tại nhiều thành tạo đất yếu với thành phần phức 

tạp, bề dày thay đổi mạnh, gây các vấn đề lún nhiều và kéo 

dài theo thời gian, mất ổn định

Sụt lún tại thành phố Hồ Chí Minh
Sụt lún tại Long An



1. Sự cần thiết

Các sự cố liên quan đến xây dựng công trình trên nền đất yếu

TT Sự cố Thời gian

1 Cao tốc Sài Gòn – Trung Lương 2010

2 Dự án Đường giao thông hai bên bờ 
sông Bảo Định Tiền Giang (2000 tỷ)

2025



1. Sự cần thiết

Các thách thức khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao

❑ Nhóm đá gốc và vỏ phong hóa: Gây các hiện tượng trượt lở, lũ 

bùn đá, karst.

➢ Hiện tượng trượt đất đá (Cấu trúc địa chất, điều kiện khí hậu, 

hoạt động công trình của con người)

Quốc lộ 28



1. Sự cần thiết

Các thách thức khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao
➢ Hiện tượng trượt đất đá

Bùi Trường Sơn và nnk, 2023



1. Sự cần thiết

Các thách thức khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao

➢ Hiện tượng trượt đất đá



1. Sự cần thiết

Các thách thức khi xây dựng tuyến đường sắt tốc độ cao

❑ Hiện tượng sụt lún do hang hốc karst

Năm 2009 

➢ Trụ T6 (trong số 7 trụ cầu), đơn vị thi công - Công ty

525 (thuộc Tổng Công ty CIENCO5) đã gặp phải sự

cố sụt lún do hang ngầm Karst.

➢ 28 cọc trụ vừa đúc sâu từ 14 - 16m bị hư hỏng, phải 

khắc phục bằng 350 - 400m3 bê tông tươi, mất 

khoảng 5 -6 tỷ đồng



1. Sự cần thiết

❑ Hiện tượng sụt lún do hang hốc karst

❑ Hiện tượng sụt lún do hang hốc karst

❑ Đỗ Minh Đức và nnk,2012



1. Sự cần thiết

❑ Hiện tượng lũ bùn đá

Vũ Bá Thao và nnk, 2023



1. Sự cần thiết

❑ Hiện tượng xói lở bờ sông



BÀI HỌC KINH NGHIỆM TRÊN THẾ GIỚI
The Great Western Railway, England (1915)

Location: Between Cheltenham 

and Gloucester, Gloucestershire, 

England.

Date: September 7, 1915.

Details: A heavy rainfall caused a 

landslide that blocked the railway 

track. A train traveling from 

Cheltenham to London struck the 

debris, derailing and causing 

significant casualties.

Casualties: 10 people died, and 

many others were injured.



Thảm họa đường sắt Tangiwai (New Zealand, 1953)

www.themegallery.co

BÀI HỌC KINH NGHIỆM TRÊN THẾ GIỚI

Lũ bùn đá gây phá hủy đường ray và tàu, 151 người thiệt mạng



Quang cảnh vụ sập cầu dẫn tới tai nạn tàu tại Eschede, Đức năm 1998.

BÀI HỌC KINH NGHIỆM TRÊN THẾ GIỚI

Hẻm núi 

Manawatu nổi

tiếng với địa hình

hiểm trở và

thường xuyên xảy

ra sạt lở đất, đặc

biệt trong mùa

mưa.



Sạt lở gây sự cố tàu hỏa ở Manawatu Gorge, NZ 2011

BÀI HỌC KINH NGHIỆM TRÊN THẾ GIỚI

Trượt đất với quy mô lớn



Sự cố đường sắt Doncaster, Anh 2013 do yếu tố địa chất

www.themegallery.com Company Logo

Trượt đất lớn đã khiến tuyến đường 

sắt giữa Doncaster và Goole bị 

cong vênh và biến dạng 



1. Sự cần thiết
1) Nội dung của công tác khảo sát địa chất công trình dọc tuyến đường sắt

- Điều kiện địa hình, địa mạo

- Cấu trúc địa chất

- Đặc điểm địa tầng và tính chất cơ lý của các loại đất đá

- Điều kiện địa chất thủy văn

- Các hiện tượng địa chất địa chất động lực 

- Nguồn vật liệu xây dựng

- Phân vùng cấu trúc nền, lũ bùn đá, trượt lở

Thiết bị ba trục 

động

Thiết bị đa điện cực

Máy xuyên đo áp lực 

nước lỗ rỗng

Khoan khảo sát



1. Sự cần thiết

2) Dự báo các vấn đề địa kỹ thuật phát sinh khi xây dựng đường 

cao tốc

- Xác định đặc điểm tải trọng tác động khi xây dựng đường sắt cao tốc

- Phân tích, dự báo các vấn đề địa chất bất lợi khi xây dựng tuyến

đường sắt cao tốc

- Nghiên cứu các vấn đề mất ổn định trượt đối với từng kiểu cấu trúc

nền

- Nghiên cứu các vấn đề mất ổn định lún đối với từng kiểu cấu trúc nền



1. Sự cần thiết

2) Dự báo các vấn đề địa kỹ thuật phát sinh khi xây dựng đường 

cao tốc



1. Sự cần thiết

3) Thiết kế, thi công các giải pháp địa kỹ thuật

- Thiết kế, thi công các giải pháp xử lý nền đất yếu (cọc đất xi măng, 

bấc thấm, ….)



1. Sự cần thiết

3) Thiết kế, thi công các giải pháp địa kỹ thuật

- Thiết kế, thi công các giải pháp xử lý hiện tượng trượt, lở đất đá;



1. Sự cần thiết

3) Thiết kế, thi công các giải pháp địa kỹ thuật

- Các giải pháp xử lý nền đất yếu (cọc đất xi măng, bấc thấm,)

- Xử lý hiện tượng karst;

- Các giải pháp xử lý hiện tượng trượt, lở đất đá;

- Xử lý lũ bùn đá;

- Giải pháp xói lở bờ sông;

Công ty Kinh nghiệm đã thi công

Công ty cổ phần FANCO 50 000 m dài cọc đất xi măng

Công ty Fecon – Rai to 614 756m3 CDM, 1 118 764 m3 Jet grouting



1. Sự cần thiết

3) Thiết kế, thi công và kiểm định chất lượng nền móng 

các công trình

- Thiết kế, thi công các giải pháp nền móng đường sắt cao tốc;

- Thực hiện các thí nghiệm ngoài hiện trường kiểm tra chất 

lượng thi công móng (móng cọc bê tông cốt thép, móng cọc 

khoan nhồi);



1. Sự cần thiết

3) Công tác quan trắc địa kỹ thuật

- Quan trắc biến dạng của các công trình hầm, cầu

- Quan trắc trong quá trình thi công cầu đường sắt

4) Quản lý dự án và quản lý công trình trong quá 

trình khai thác

- Kiểm tra chất lượng công trình

- Quản lý, khai thác và sử dụng công trình

- Quản lý rủi ro tai biến địa chất trong quá trình sử dụng 

công trình



2. Dự kiến số lượng nguồn nhân lực

Đường sắt tốc độ cao đóng vai trò quan trọng trong việc giảm tắc nghẽn giao thông, rút ngắn thời gian di

chuyển và thúc đẩy phát triển kinh tế. Giúp giảm ô nhiễm môi trường nhờ sử dụng năng lượng sạch và giảm khí

thải CO₂. Hệ thống này cũng tăng cường kết nối vùng, thúc đẩy du lịch và thương mại. Ngoài ra, công nghệ tiên

tiến trong ĐSTĐC góp phần cải thiện an toàn giao thông và giảm tai nạn. Nhu cầu nhân lực chất lượng cao trong

lĩnh vực này ngày càng lớn, đòi hỏi sự đầu tư vào nghiên cứu và đào tạo. ĐSTĐC không chỉ là xu hướng mà còn

là giải pháp giao thông bền vững cho tương lai.

Tuyến đường sắt tốc độ cao Bắc - Nam dài khoảng 1.541km, từ ga Ngọc Hồi đến ga Thủ Thiêm, được đầu tư

với tốc độ thiết kế 350km/h, đường đôi, khổ 1.435mm, điện khí hóa.

Tuyến đi qua 20 tỉnh thành phố Thủ đô Hà Nội, Hà Nam, Nam Định, Ninh Bình, Thanh Hóa, Nghệ An, Hà

Tĩnh, Quảng Bình, Quảng Trị, Huế, Đà Nẵng, Quảng Nam, Quảng Ngãi, Bình Định, Phú Yên, Khánh Hòa, Ninh

Thuận, Bình Thuận, Đồng Nai, Thành phố Hồ Chí Minh, gồm 23 ga khách, 05 ga hàng.

Tiến độ dự kiến: Quốc hội phê duyệt chủ trương đầu tư Dự án đường sắt tốc độ cao trên trục Bắc-Nam tại

Nghị quyết số 172/2024/QH15 ngày 30 tháng 11 năm 2024.

Dự kiến Lập báo cáo nghiên cứu khả thi từ năm 2025, khởi công các dự án thành phần đoạn Hà Nội – Vinh

và Nha Trang – TP. Hồ Chí Minh năm 2027, khởi công các dự án thành phần đoạn Vinh – Nha Trang năm 2028;

phấn đầu hoàn thành đầu tư toàn tuyến năm 2035.



2. Dự kiến số lượng nguồn nhân lực

➢ Theo tính toán của Viện Chiến lược và phát triển giao thông vận tải, trong quá trình xây dựng dự án

ĐSTĐC, cần nguồn lao động khoảng 𝟮𝟲𝟯.𝟳𝟬𝟬 - 𝟯𝟯𝟮.𝟯𝟬𝟬 người. Trong đó, giai đoạn 𝟮𝟬𝟮𝟱 - 𝟮𝟬𝟯𝟬 cần

khoảng 𝟭𝟭𝟭.𝟮𝟴𝟬 - 𝟭𝟲𝟬.𝟬𝟮𝟬 người; giai đoạn 𝟮𝟬𝟯𝟬 - 𝟮𝟬𝟰𝟬 cần khoảng 𝟭𝟱𝟮.𝟰𝟮𝟬 - 𝟭𝟴𝟲.𝟮𝟴𝟬 người và

phần lớn phải có tay nghề cao.

➢ Với nhu cầu nhân lực phục vụ cho ngành đường sắt tốc độ cao như thế, Khoa Khoa học và Kỹ thuật Địa chất 

sẽ cung cấp cho nguồn nhân lực trong lĩnh vực này gồm, theo từng giai đoạn khác nhau từ 2025-2030; Giai 

đoạn 2030 – 2040.

❑ Ngành Kỹ thuật Địa chất, mỗi năm đào tạo 40-60 SV

❑ Ngành Địa kỹ thuật xây dựng, mỗi năm đào tạo  40-60 SV

❑ Ngành Quản lý Đô thị và công trình, mỗi năm đào tạo 40-60 SV



3. Kế hoạch cung cấp nguồn nhân lực
Đứng trước nhu cầu đó, đối với khoa Khoa học và Kỹ thuật Địa chất sẽ cung cấp nguồn nhân lực phục vụ cho 

các lĩnh vực

1) Khảo sát địa chất công trình – Địa kỹ thuật

2) Thiết kế, thi công các giải pháp xử lý nền đất yếu, các biện pháp phòng chống trượt lở, lũ bùn đá, hang hốc 

karst

3) Thiết kế, thi công nền móng các công trình

4) Giám sát, kiểm định chất lượng công trình

5) Quan trắc địa kỹ thuật xây dựng

6) Quản lý công trình

Điều này sẽ đòi hỏi tuyển sinh các lớp chuyên sâu của kỹ sư phục vụ khảo sát, thiết kế và thi công các giải pháp

địa kỹ thuật phục vụ xây dựng đường sắt.



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

➢ Đội ngũ giảng viên có trình độ cao

➢ Thực hiện nhiều đề tài liên quan đến nhiệm vụ

➢ Phòng thí nghiệm thực hành thực nghiệm hiện đại

➢ Có mối quan hệ chặt chẽ với doanh nghiệp

+ Khoa Khoa học và Kỹ thuật Địa chất: với truyền thống đào tạo gần 60 năm và đã cung cấp hạng chục ngàn

nhân lực cho các dự án, công trình xây dựng lớn của đất nước trong lĩnh vực Địa chất công trình, Địa kỹ thuật,

Tìm kiếm thăm dò các loại mỏ vật liệu khoáng tự nhiên. Đội ngũ cán bộ của Khoa Khoa học và Kỹ thuật Địa chất

gồm 59 cán bộ (trong đó có 01GS, 06 PGS, 28 TS, 4 NCS, 19 ThS, 01 CN). Đội ngũ năng lực giàu kinh nghiệm và

có trình độ chuyên môn cao được đào tạo bài bản từ các nước Châu Âu (Pháp, Anh, Bỉ, Nga,...), Châu Mỹ

(Canada), Châu Á (Đài Loan, Hàn Quốc,Trung Quốc, Nhật Bản...).

Bộ môn Địa chất công trình: Có trình độ chuyên môn cao 04 TS về Địa kỹ thuật xây dựng; 01 TS Quản lý đô

thị và công trình; 01 TS Khoa học Công trình; 03 TS Địa chất công trình; 03 ThS Địa chất công trình – Địa kỹ thuật



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

TT Loại hình NCKH Số lượng

1 Hội thảo 03

2 Đề tài nghiên cứu khoa học 25

3 Công bố khoa học 23

4 Luận văn thạc sĩ, luận án tiến sĩ 6

➢ CÁC LOẠI HÌNH NGHIÊN CỨU KHOA HỌC ĐÃ THỰC HIỆN LIÊN QUAN ĐẾN ĐƯỜNG SÁT TỐC ĐỘ CAO



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

➢ CÁC ĐỀ TÀI KHOA HỌC ĐÃ THỰC HIỆN

1 - Bùi Trường Sơn, Nguyễn Thị Nụ, Nguyễn Văn Phóng, Nguyễn Đức Lý, Nguyễn Thành Dương, Phạm Thị Việt Nga,

Phạm Thị Ngọc Hà, Nguyễn Văn Hùng (2023). Nghiên cứu và đề xuất các giải pháp phòng, tránh tai biến địa chất trên địa bàn

tỉnh Quảng Bình. Đề tài cấp tỉnh.

2. TS. Tô Xuân Bản và nnk, 2019. Đề tài Nghiên cứu đánh giá tình hình khai thác sử dụng đất nông nghiệp và các tai biến

thiên nhiên ảnh hưởng tới sự phát triển nông nghiệp bền vững tại khu vực trung du và miền núi phía Bắc. CT.2019.01.01.  Đề tài 

thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và đào tạo.

3. PGS.TS Lê Văn Hưng và nnk, 2019. Xây dựng mô hình trí tuệ nhân tạo hiện đại nhằm đánh giá, phân vùng nguy cơ trượt

lở đất cho khu vực miền núi phía Bắc Việt Nam. CT.2019.01.02. Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và đào tạo.

4. PGS.TS Khổng Cao Phong và nnk, 2019. CT.2019.01.03. Nghiên cứu và chế tạo trạm đo, thu thập dữ liệu đa kênh không

dây, dữ liệu ảnh vệ tinh để xác định quy luật phân bố độ ẩm, độ khô hạn của đất ở các khu vực khác nhau nhằm giám sát độ ẩm

đất, mức độ hạn đất, trượt lở đất cho một tỉnh khu vực miền núi phía Bắc. . Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và 

đào tạo.



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

➢ CÁC ĐỀ TÀI KHOA HỌC ĐÃ THỰC HIỆN

5. TS Đặng Văn Chí và nnk. CT.2019.01.04. Nghiên cứu và phát triển thiết bị Gateway cho hệ thống giám sát độ

ẩm đất dùng để đánh giá mức độ hạn đất và nguy cơ trượt lở đất cho khu vực miền núi phía Bắc thí điểm tại tỉnh Lai

Châu.  Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và đào tạo.

6. TS Lê Hồng Anh và nnk, 2019. CT.2019.01.05. Nghiên cứu phát triển phầm mềm trung tâm giám sát độ ẩm đất,

mức độ hạn đất, trượt lở đất trên máy chủ tích hợp công nghệ Web-GIS cho một tỉnh khu vực miền núi phía Bắc thí

điểm tại tỉnh Lai Châu. Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và đào tạo.

7. TS Phạm Thị Thanh Loan và nnk, 2019. CT.2019.01.06. Nghiên cứu phát triển phần mềm ứng dụng nền tảng

Android của hệ thống giám sát độ ẩm đất, mức độ hạn đất, trượt lở đất tích hợp công nghệ Web-GIS cho một tỉnh khu

vực miền núi phía Bắc thí điểm tại tỉnh Lai Châu. Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và đào tạo.



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

➢ CÁC ĐỀ TÀI KHOA HỌC ĐÃ THỰC HIỆN

8. TS Nguyễn Thế Lộc và nnk, 2019. CT.2019.01.07. Nghiên cứu phát triển phần mềm trung tâm phân tích dữ

liệu trên máy chủ hỗ trợ ra quyết định về cảnh báo tai biến thiên nhiên và quyết định chuyển đổi sử dụng đất hiệu quả

cho một tỉnh khu vực miền núi phía Bắc thí điểm tại tỉnh Lai Châu.  Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và 

đào tạo.

9.PGS.TS Nguyễn Văn Lâm và nnk, 2019. CT.2019.01.08. Quản lý chung Chương trình KHCN “Nghiên cứu cơ sở

lý luận thực tiễn, đánh giá thực trạng sử dụng đất và đề xuất hệ thống các giải pháp công nghệ IOT dự báo, giám sát

nhằm sử dụng đất nông nghiệp hiệu quả, bền vững thích ứng với biến đổi khí hậu và các dạng tai biến thiên nhiên khu

vực miền núi phía Bắc”. Đề tài thuộc chương trình KHCN cấp Bộ Giáo dục và đào tạo.

10. Nguyễn Thị Nụ, Nguyễn Thành Dương, Bùi Trường Sơn, Nguyễn Văn Phóng, Nguyễn Văn Hùng, Phùng Hữu 

Hải, Phạm Thị Ngọc Hà, Phạm Trường Sinh, Nguyễn Trung Thành, Nguyễn Minh Hiền. Nghiên cứu đánh giá các dạng

cấu trúc nền đất yếu vùng ven biển bắc trung bộ làm cơ sở khoa học đề xuất công nghệ xử lý nền phù hợp phục vụ xây

dựng công trình. Mã số CT2020.04.MDA.02. 2022.



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

➢ CÁC ĐỀ TÀI KHOA HỌC ĐÃ THỰC HIỆN

11. Đỗ Minh Toàn và nnk, Nghiên cứu lựa chọn phương pháp và thành lập bản đồ địa chất công trình, bản đồ phân vùng địa chất công trình

vùng ven biển Bắc Bộ phục vụ công tác quy hoạch và xây dựng công trình ven biển, ứng phó với biến đổi khí hậu và nước biển dân, Mã số CTB-

2012-02-07, 2014.

12. Nguyễn Văn Phóng và nnk, Nghiên cứu các đặc tính xây dựng của đất yếu và đặc điểm cấu trúc nền đất yếu vùng ven biển Bắc Bộ, đề

xuất các giải pháp gia cố, xử lý nền đất yếu thích hợp phục vụ xây dựng các công trình ven biển trong điều kiện biến đổi khí hậu và nước biển

dâng, Mã số CTB-2012-02-03. 2014

13. Tô Xuân Vu và nnk, Nghiên cứu điều kiện địa chất công trình các khu vực phát triển kinh tế vùng ven biển Bắc Bộ và đánh giá ảnh

hưởng của biến đổi khí hậu và nước biển dâng, Mã số CTB-2012-02-02, 2014

14. Lê Trọng Thắng và nnk, Nghiên cứu tính chất cơ học động của một số loại đất nền khu vực Hà Nội, Mã số B2012-02-07.2012

15. Đỗ Minh Toàn và nnk, Nghiên cứu đặc tính xây dựng của trầm tích loại sét amQ22-3 phân bố ở ĐBSCL phục vụ gia cố nền bằng các

giải pháp làm chặt, có sử dụng chất kết dính vô cơ, mã số, Mã số B2009-02-66, 2009

16. Tạ Đức Thịnh và nnk, Nghiên cứu đặc điểm hình thành và phát triển các tai biến địa chất (lũ quét, trượt lở) tại các huyện Lục Nam, Lục

Ngạn, Sơn động, Yên Thế tỉnh Bắc Giang làm cơ sở khoa học định hướng chiến lược quy hoạch phát triển bền vững kinh tế- xã hội/ kỹ thuật. 

2007

17. Tô Xuân Vu và nnk, Phương pháp xây dựng hệ thống chuẩn các phương pháp thí nghiệm xác định các đặc trưng cơ học của đất yếu khu

vực đồng bằng Bắc Bộ phục vụ tính toán nền móng công trình trên mặt và công trình ngầm, Mã số B 2007-02-42-TĐ. 2007

18. Nguyễn Huy Phương và nnk. Thu thập, kiểm chứng các tài liệu đã có, nghiên cứu bổ sung lập bản đồ phân vùng đất yếu Hà Nội phục vụ

phát triển bền vững Thủ đô, Mã số Đề tài trọng điểm thành phố Hà Nội. / Kỹ thuật. 2005



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

❖ Cở sở vật chất phục vụ giảng dạy

▪ Cơ sở vật chất phục vụ đào tạo gồm 05 Phòng thí nghiệm với nhiều mô đun khác nhau, trong đó có

nhiều phòng thí nghiệm được trang bị những thiết bị hiện đại, tương đương với nhiều thiết bị hiện đại ở

các phòng thí nghiệm trên thế giới và khu vực như Phòng thí nghiệm Địa kỹ thuật công trình, Trung

tâm phân tích thí nghiệm công nghệ cao, bảo tàng Địa chất. 

Phòng thí nghiệm Địa kỹ thuật công trình (tầng 1 Nhà D Các khu thực tập ngoài trời tại Khu B; 



4. Năng lực của đơn vị đào tạo

❖ Số lượng sinh viên đang đào tạo
▪ Kỹ thuật địa chất: 94 sinh viên

▪ Địa kỹ thuật xây dựng: Khoảng 124 sinh viên

 Nguồn nhân lực đang đào tạo rất ít, không đủ để cung cấp cho thị trường lao 

động.

Phòng thí nghiệm Địa kỹ thuật công trình (tầng 1 Nhà D Các khu thực tập ngoài trời tại Khu B; 



LOGO

Xin cảm ơn!
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