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Auto regressive model shows the relationship between random variable and others. It is divided in 
two models including static model is linear units regressive, pluralism linear regressive and 
kinematic model. The content of this paper researchs kinematic regressive model and application 
of  this analysis to estimate a subside of construction, establish model and compute the estimation 
of value from real data to demonstrate the reliability of this method. 
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NH T   CHÊNH D  NG TR NG L C 
 T M C T NHAU C A CÁC V NG L C  

TRÊN TÀU BI N 
 

Nguy i h c M  - a ch t 
 

Tóm t t ng l c tr c ti p trên bi n b  chính xác 
 nh d  ng tr ng l c bi c áp d ng t i nhi c trên th  gi i. 

 Vi i b c áp d
di chuy n s  ti r  tr ng l c, các giá tr  tr ng l c s  t o thành các v
và hình thành m t m i tr ng l c bao g m nhi u v t nhau. M i 
tr ng l  chính xác d  chênh d  ng tr ng l c t i 

m c t nhau. Vi  chính xác c a m i tr ng l c th c 
hi nh v  m giao c t; Tính toán giá tr   chênh d  

ng tr ng l c t m giao c  chính xác. Vi nh chính xác v  
 chênh d  ng tr ng l c t i m c t nhau s  quy  chính xác 

ng l  xu t m nh t   chênh d  ng 
tr ng l c t m c t nhau trong m ng l c tr c ti p trên vùng bi n 
B ch Long V  thu c bi  

1. t v n  
S  li u tr ng l c bi ng trong vi u trúc trong lòng 

t, khai thác khoáng s n, nghiên c ng tr ng l c c u m c 
c khác. 

Giá tr  tr ng l c ti p trên bi c th c hi n b ng các lo
d c trang b  các thi t b  ng l  chính xác cao, thi t b  nh v  v  tinh GPS 
và nhi u thi t b  c khi ti ng l ng l c 

c thi t k   di chuy ng ho c tuy n c  ng có 
d ng th  t o thành m t m i các tuy ng l c giao c t nhau. 

N u trong quá trình di chuy u ng c a các y u t  ngo i c nh 
n s  t ng th nh t  các 

m c t nhau s  tr  n b ng vi m c ng th ng 
(có ch ng l c) v i nhau. Tuy nhiên th c t  y, trong quá trình di 
chuy u nh ng c a các y u t  ngo i c nh nên các tuy o 
thành m ng th ng, do v y không th   nh v  m  c t nhau. 

Vi c mô ph ng các v c gi u [1] 
ho c th m chí mô ph ng theo d c b c 1 (có d ng tuy n th
h p trong vi nh v  m c i v i s  li ng l c tr c ti p b ng tàu. Bài 

 xu t m i trong vi nh v  m c t nhau trong m o 
tr ng l c tr c ti p b ng tàu trên bi n. 
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Trong tr a v t lý, d  ng tr ng l c t i m u s  gi a 
giá tr  tr ng l c t  tr ng l c chu n trên Ellipsoid chu n. Do v  
chính xác c a d  ng tr ng l  chính xác c a giá tr  tr ng l c.  
2. nh t   chênh d  ng tr ng l c t m giao c t  

ng l c k t h p v  c t  và giá 
tr  tr ng l c c a m  

Sau khi hi u ch nh các s  c i chính vào giá tr  ng l c và so sánh v i giá tr  tr ng 

l c chu n  t c giá tr  d  ng tr ng l c t i m m, t i m

tr ng l c ta có giá tr  t  x, y; d  ng tr ng l c g và tên c  

 
Hình 1. Minh h ng l c 

Trong hình 1, ta có: 
- Hình tròn bi u th  cho t  c ng l c (t  m n m  tâm vòng 

tròn); 
- Th a s   phía trên bi u th   
- Th a s   i bi u th  giá tr  d  ng tr ng l c. 

Hình 2. M m tr ng l ng tàu bi n (t  l  1:50.000) 
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Hình 2 minh h a m i tr ng l c 
ti p b ng tàu, m i này bao g m các tuy n d c, 
tuy n ngang và tuy n xiên tùy thu ng di 
chuy n c a tàu và m  vào thông 

o hàng c c các 
m n m trong các tuy n 

i s  c t nhau t m 
này g m giao c t tr ng l c (hình 3). 

Gi  s  ta xét m t tuy n ngang và m t tuy n 
d c giao nhau t i m m c
v y t i m m c t nhau s  có t i thi u 02 giá tr  d  

ng tr ng l c: m t giá tr  c n i suy t  tuy n 
ngang và m t giá tr  c n i suy t  tuy n d c. Hai 
giá tr  d  ng tr ng l c n i suy này là không 
b c g  chênh d  ng tr ng 
l c t m giao c t. 

m c t nhau c a  
các tuy ng l c 

2.1. nh v  m giao c t tr ng l c 
gi   xu t t n d c kh  a máy 

n t , th c hi  
 Xét t ng c m k  nhau c a các tuy  
 m c a t ng c  
 Tìm v  m giao c t phù h p. 
Ví d  i v i hình 3, trên tuy n ngang ta xét c m 19144-18378, tuy n d c ta xét 

c m 17902- m c ng th m này s  thu 
c t  c m giao c p t c xét c m 19144-18378 và c m 18116-

17982, tìm giao m c ng th m này, n c 
m th a mãn s  ti p t c chuy n sang c m ti  l p l i công vi c này 

n h  
T  c m giao c t s  là nghi m c ng th

c ng c a hai tuy  s  m A(xA, yA, gA m B(xB, yB, gB) là hai 
m thu c tuy  m C(xC, yC, gC m D(xD, yD, gD m thu c tuy n 

 n, yn, gn) l t là t  và d  ng tr ng l c t m n (n 
= A, B, C, D). G i I(xi, yi m c ng th ng AB và CD. 

G ng th m AB và CD l t có d
sau: 

, (1) 

K  m I s  tính theo bi u th c: 

, (2) 

 s   tính theo các bi u th c sau: 

, (3) 

2.2.  chênh d  ng tr ng l c t m giao c t 
G i  l t là giá tr  d  ng tr ng l c n i suy t  m thu c 

tuy a c m AB và c m CD c t nhau t m giao c t I, hai giá tr  c 
n i suy tuy n tính t  l  v i kho ng cách t  m giao c m lân c n. 
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Vì A, B và I cùng n m trên m ng th ng nên ta có: 

, (4) 

Bi i bi u th c th  nh t và th  hai c a (4) theo các h  s  c: 

   , (5) 

, do C, D và I cùng n m trên m ng th ng nên ta có: 

, (6) 

Bi  u th c (6) theo các h  s  c: 

, (7) 

Thay (5) vào bi u th c th  ba c a (4) và thay (7) vào bi u th c th  ba c a (6) ta nh n 
c hai giá tr  d  ng tr ng l c t m giao c c n i suy t  hai c m AB và 

CD theo công th c 8. 

, (8) 

 chênh d  ng tr ng l c t m giao c t th  i b ng: 
 (9) 

Khi s  m giao c t khá l n, giá tr   chênh d  ng tr ng l c dg s  c s  
d   ti  ng l c theo nguyên t  
chính xác các tr   
2.3. Th c nghi nh t   chênh d  ng tr ng l c t m giao c t 

T   lý thuy c trình bày  trên, tác gi  nh v  trí 
m giao c t c a các v ng l  chênh d  ng tr ng l c ti p 

b ng tàu bi n. Tính toán th c nghi m s  d ng giá tr  t  và d  ng tr ng l c Bouger 
c ti p b ng l c ZLS Dynamic Gravity Meter D06 do hãng ZLS 

Corporation s n xu c hi u ch nh m t s  ngu n sai s  c th c 
hi n b i Phân vi n Khoa h c và B  phía Nam - Vi n Khoa h c và B  
- B  ng vào kho ng th m t   
li c ti n hành trên khu v c bi n B ch Long V  thu c bi t qu  c th  
hi n trên b ng 1. 

B ng 1. T   chênh d  ng tr ng l c t m giao c t 

3. K t lu n 
 c tác gi   xu t d a trên vi c ng d ng t  tính toán nhanh 

chóng c n t   ng d ng lý thuy t toán h  
chính xác cao trong vi nh t   chênh d  ng tr ng l c t m c t 

m giao c t T  x (m) T  y (m) 
 chênh d  ng 

tr ng l c dg (mgal) 
GC-1     2220182,2878 773962,6115 -5,4207 
GC-2     2222572,3554 773964,7764 1,0406 
GC-3     2223201,7353 773952,1079 0,9175 

    

GC-447   2233975,3718 777839,1374 -4,6015 
GC-448   2233984,5748 775509,7075 -1,2821 
GC-449   2234577,0324 776352,2745 -9,9811 
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nhau trong m ng l c tr c ti p; 
  nh t   chênh d  ng tr ng l c cho các 

ng l c theo tuy t nhau b ng tàu ho c s  li ng l c b ng máy bay 
ho c v  tinh; 

 n, hoàn toàn có th  xây d  
nh t   chênh d  ng tr ng l c t m c t nhau c a m i tr ng 

l c. 
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SUMMARY 

Determine coordinate and difference of gravity anomaly at crossover points  
on gravity lines by ship 

Nguyen Van Lam,  Ha Noi University of Mining and Geology 
 

Gravity surveying on the sea by ship is a high precision method to determine marine 
gravity anomaly have applied in many countries in the world. This method is first applied in 
Viet Nam. The ship survey gravity measurements and makes gravity lines and creates the 
gravity network. This network include coordinates and gravity anomaly of cross-over points. 
This gravity network have assessed base on difference of gravity anomaly at cross-over 
points. Accurancy of the gravity network have assessed the following steps: Determine 
coordinate of cross-over points; Calculate difference of gravity anomaly at crossover points 
and assess accuracy marine gravity. This paper proposes a new method for determining 
coordinates and difference of gravity anomaly at cross-over points in the gravity network on 
the East Sea. 
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